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1 IDENTIFIKACNI

ré

UDAJE

1.1 Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:

Objednatel:

Zastoupeny:

Zhotovitel:

Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Zacatek stavby:
Konec stavby:
Terminy vystavby:

Stavebni urad:

Krajsky urad:
Okres:

Méstské a obecni Urady:

Oprava trati v Useku N. Pec — C. Kfiz

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdénda 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Plzen

Susickd 1168/23

326 00 Plzen

Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o.
Moskevska 532/60

101 00 Praha 10

IC: 24831832

Projekt stavby

Liniova stavba, oprava Zeleznic¢ni trati
Zelezni¢ni doprava

TU 0491 Roznov — Cerny Kz

km 71,517

km 83,618

jaro 2023

Specialni stavebni urad, Drazni urad, Sekce infrastruktury
Uzemni odbor Plzer

Skroupova 11

301 36 Plzen

Jihoceského kraje
Prachatice

Nova Pec
StozZec
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1.2 Identifikacni udaje stavebniho objektu

Stavebni objekt:

Zacatek:

Konec:

Rad koleje:
Tratova tfida:
Tratova rychlost:
Kraj:

Okres:

Katastralni zemi:

Zpracovatel ¢3sti:

Odpovédny projektant ¢asti:

Vypracoval:

Spravce objekt(:

SO 01-10-01
SO 01-11-01

km 71,517

km 76,215

6
C2(20t/6,41)
60 km/h

Usek km 71,517 — 76,215, zelezni¢ni svriek
Usek km 71,517 — 76,215, 7elezniéni spodek

Jihocesky
Prachatice

Nova Pec (705225)
Stozec (755699)

Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o.
Moskevska 532/60

101 00 Praha 10

IC: 24831832

Ing. Miroslav Rykl
Ing. Vdaclav Kovarik

OR Plzeri (ST Ceské Budéjovice)



. X yey TYM DOPRAVNIHO
Oprava trati v useku N. Pec — C. KriZ / \ \\INZENYRSTVI s.r.0.

E.1.1.1.01 Technicka zprava %r, I\ Llnaisianee yf Cinaliy”

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU
2.1 Vychozi podklady

e Zaddvaci dokumentace projektu ,,Oprava trati v iseku N. Pec — C. Kfiz“
e Nakresny prehled zelezni¢niho svrsku

e Tabulky tratovych pomér(

e Geodetické zamé&teni stavajiciho stavu SZG

e Dokumentace souvisejicich stavebnich objektd

e Mistni Setreni

e Katalogy vyrobcu

e Pfislusné normy a predpisy

e Zavadécia vzorové listy

e Zapisy z jednani, porad

2.2 PrUzkum inZenyrskych siti

Sprdvci jednotlivych siti byli osloveni a zakresy jejich siti jsou obsahem jednotlivych situaci a
priénych rfezl stavebnich objektl. Zakres siti je pouze orientacni, pred zacatkem praci je vidy
nutné si dané sité nechat vytycit. Vyjadreni jednotlivych spravcu siti véetné podminek pro praci
v ochrannych pasmech je soucasti dokladové ¢asti dokumentace, originaly jsou uloZeny u
zpracovatele projektu.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni, zvlasté v pripadech, kdy
neni mozno zjistit pred zahajenim praci jejich zcela presnou polohu.

Veskeré inzenyrské sité musi byt pred zahajenim stavby vytyéeny a poloha predana
stavebnikovi. Vyty¢eni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci.

Projektant v ramci projektové dokumentace predpokladal, Ze ve vétSiné mist jsou inZenyrské sité

uloZzeny v dostatecné hloubce pod terénem (0,50 m) tak, aby nebyly realizaci Zelezni¢niho
spodku dotceny.

Seznam jednotlivych spravcl vedeni a zafizeni:

e Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Plzef (kabelové vedeni a zafizeni sprav SSZT,
SEE, ST, SMT, SPS)

e Sprava Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky (kabelové
sdélovaci vedeni)

o Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. - CETIN (kabelové vedeni siti el. komunikaci)

e EG.D, a.s. (podzemni a nadzemni vedeni NN a VN)

e AQUASUMAVA, s.r.o. (vodovody a kanalizace)

e Technické sluzby obce Nova Pec s.r.o. (teplovod)
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2.3 Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty
SO 01-13-01 Prejezd v ev. km 71,531

SO 01-13-02 Prejezd v ev. km 71,795

SO 01-13-03 Prejezd v ev. km 72,192

SO 01-13-04 Prejezd v ev. km 74,220

SO 01-13-05 Prejezd v ev. km 75,445

SO 02-10-01 Usek km 76,215 — 79,747, Zelezni¢ni svriek
SO 02-11-01 Usek km 76,215 — 79,747, Zelezni¢ni spodek

2.4 Odchylky od predchoziho stupné projektové dokumentace

Tento projekt je navrzen v souladu s predchozim stupném projektové dokumentace.

2.5

Tento projekt splnuje podminky ulozené v predeslém stupni projektové dokumentace.

Splnéni podminek ulozenych v predeslém stupni projektové dokumentace

2.6

Pro zpracovani projektového feSeni nebylo zapotrebi vyjimek z draznich predpis(,
list( ani norem.

Odchylky od platnych norem a predpist

vzorovych

2.7

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Plzen

Susicka 1168/23

326 00 Plzen

Vlastnik a spravce hmotného majetku
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3 VSEOBECNE UDAJE STAVEBNIHO OBJEKTU

3.1 Zakladni udaje o stavbé

Stavba se nachdazi na trati ¢. 194 Ceské Budéjovice — Cerny KF¥iz v tratovém Gseku Nova Pec — Cerny
KFiz. Jedna se o jednokolejnou regionalni neelektrizovanou trat. Pravidelnou osobni dopravu
zajistuje spole¢nost GW Train Regio, na trati také jezdi expresy Ceskych drah. Nakladni dopravu
zajistuje predeviim spoleénost CD Cargo, dale na trati jezdi nakladni vliaky z kamenolomu Ple$ovice
a vojenské vlaky.

Stavba se nachazi v Narodnim parku Sumava a v Chranéné krajinné oblasti Sumava. V blizkosti
stavby se nachazi feka Vitava, jejiz pfitoky trat kizi, a vodni nadrz Lipno |. Ve vzdalenosti 2 km a
vice od stavby se nachdazi Vojensky Ujezd Boletice.

Stavba za€ina za vyhybkou &. 1 v ZST Nova Pec, konéi pred vyhybkou &. 1 v ZST Cerny Kfiz a vede v
extravilanu. Na trati se nachazi zastdvky Ovesnd a Pékna. Vzhledem k clenitosti GUzemi se trat
nachazi ¢asto v obloucich s poloméry R az 190 m. Vétsina trati se nachdazi v podélné sklonu do 5
promile. Nachazi se jak v naspech s Uzkou korunou Zelezni¢niho spodku, tak v uzkych skalnich
zarezech.

3.2 Udaje o zastavénosti izemi, o stavebnim pozemku a o majetkopravnich vztazich

Opravné prace budou realizovany na pozemcich Spravy Zeleznic, s.0. popfipadé na cizich
pozemcich ve stavajicim rozsahu. V ramci stavby nedojde k trvalému zaboru mimodraznich
pozemkd.

Stavba se nachazi na nasledujicich pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace:

c.p. k.a. vlastnik vyméra (m?) | zplsob vyuZiti
1185/1 | Nova Pec [705225] Sprava Zeleznic, s.o. 87472 draha

1318/1 |Stozec [755699] Sprava Zeleznic, s.o. 18029 draha

1318/3 |Stozec [755699] Sprava Zeleznic, s.o. 33551 draha

1318/4 |Stozec [755699] Sprava Zeleznic, s.o. 29962 draha

571 Péknd [796379] Sprava Zeleznic, s.o. 751 draha

1318/5 |Stozec [755699] Sprava Zeleznic, s.o. 2639 draha

1318/6 |Stozec [755699] Sprava Zeleznic, s.o. 17202 draha
Stavba se nachazi na nasledujicich pozemcich v cizim vlastnictvi (jiz ve stavajicim stavu):
¢.p. k.a. vlastnik

1292/15 |Stozec [755699] Sprava NP Sumava

V ramci opravnych praci nedochazi k zabortim ZPF ani PUPFL.

Stavba se nachdzi v Chranéné krajinné oblasti CHKO Sumava (¢.p. 1185/1) a v Narodnim parku NP
Sumava (¢.p. 1318/1, 1318/3, 1318/4, 1318/5, 1318/6, 571 a 1292/15). Pozemky jsou chranény
jako rozsahlé chranéné Gzemi, ptaci oblast, NP a jako evropsky vyznamna lokalita.

Pozemek €. 1292/15 v k.U. StoZec, jeho? vlastnikem je Sprava NP Sumava, kiiZi trat na nékolika
mistech. Jednda se o ucelovou komunikaci a tento pozemek tak zahrnuje nékolik Zeleznicnich
prejezdd.
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3.3  Projektované kapacity a parametry stavebnich objekti SO 01-10-01 a SO 01-11-01

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objekti:

SO 01-10-01 Usek km 71,517 — 76,215, Zelezni¢ni svriek

* vyména kol. rostu — kolejnice 49E1, praZce betonové 2123,0m
* vymeéna kol. ro$tu — kolejnice 49E1, praZzce ocelové Y 2572,0m
* bezstykova kolej 4698,0 m
* vyména kolejového loze 568,0 m
* ¢isténi kolejového loze 4105,0 m
* Uprava geometrické polohy koleje celkem 4698,0 m

SO 01-11-01 Usek km 71,517 — 76,215, Zelezniéni spodek

* gabiony 314,0 m
* prikopové Zlaby J 599,0 m
* zpevnéné prikopy TZZ4 311,0m
* trativody/svodna potrubi 694,0 m

Po provedeni stavby bude reseny Usek splfiovat nasleduijici (stavajici) parametry:

* dosaZzena tratova rychlost pro klasické soupravy max. 60 km/h
* tratova tfida zatizeni C2(20t/6,41)
* fad koleje 6
* prostorova prlichodnost Z-GC
* trakce nezavisla
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4 TECHNICKE RESENI
4.1 Stavajici stav

4.1.1 Strucny popis soucasného technického stavu

Zelezniéni svriek je tvaru kolejnic T z roku 1984, kromé Gseku mezi km 75,200 a 75,400, ktery je
tvaru S49 z roku 2012. Kolej je na smési dievénych prazcl a betonovych prazcl SB5 s rozdélenim
,C". Podkladnice a svérkové komplety se lisi podle pouZitého prazce. Kolej neni svarena do
bezstykové koleje s vyjimkou Useku mezi km 71,580 az 72,080, km 72,550 az 72,920 a mezi km
73,980 az 74,160.

Kolejové lozZe je Stérkové, znecisténé. V Useku s dievénymi prazci jsou vymackané podkladnice
oslabené korozi a zarezlé vrtule oslabené korozi s nedostatecnou drzebnosti. Dfevéné prazce jsou
vyzilé, po dobé Zivotnosti. Kolejnice jsou bocné i vyskové ojeté, plvodni od posledni obnovy
s ¢astym vyskytem vad. Kolej je ve stycich propadla.

Ptrikopy a propustky jsou zaneSené. Zarezy jsou zarostlé naletovou vegetaci.

4.1.2 Smérové a sklonové poméry soucasného stavu

V feseném Useku je v soucasném stavu povolena nejvyssi tratova rychlost 60 km/h. Velka ¢ast
trati vede v obloucich o poloméru R cca 200 m. Tratova rychlost vyhovuje maximalnimu
nedostatku prevyseni koleje I = 100 mm.

Z hlediska sklonovych pomér( se trat nachazi ve sklonu do 15 promile.

4.2 Novy stav

Smyslem Upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku je umoZnit bezpecnost a funkénost trati, odstranit
cyklické vady a dosdahnout plynulejsiho provozu v celém useku.

4.2.1 SO 01-10-01 Usek km 71,517 — 76,215, Zelezniéni svriek

Obsahem ¢&asti Zelezniéni svriek je vyména Zelezni¢éniho svriku tratové koleje, kterda bude
provedena véetné procisténi, resp. vymény stérkového loze.

4.2.1.1 Smérové pomeéry

Navrh smérového feseni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry.

Podkladem pro navrh GPK byl Ndkresny prehled Zelezni¢niho svrsku a geodetické zaméreni. Oproti
stdvajicimu stavu dochazi k dil¢im Upravam parametri oblouk( a prechodnic dle aktualniho znéni
CSN 73 6360-1 Projektovani a predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Jedna se piedeviim o Upravu
hodnoty prevyseni v obloucich.

Tratovd rychlost V zlstava stavajici. Dale byla navrZena rychlost vyhledova a rychlost V130
vyhledova. Trat je pro rychlost Va pro rychlost vyhledovou navriena v meznim nedostatku
prevyseni liim = 100 mm, u vyhledové V130 pak v maximalnim nedostatku prevyseni Imax =130 mm.
Vzhledem k polomér{im obloukd mensim nez R=250 m bude vyhledova rychlost V130 platit pouze
pro vozidla s omezenymi silovymi Ucinky na trat (maximalni hmotnost na napravu 18 t).

Zacatek Uprav je stanoven v km 71,517 na zacatku vyhybky €. 1 v ZST Nova Pec, kde je navrh GPK
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napojen na projekt PPK. Vybéh do stavajiciho stavu bude proveden na 50 metrech smérovou a
vyskovou Upravou vyhybky €.1 a navazujicich vétvi. Konec Uprav je navrzen v pfimé v km 76,215.
V ptipadé realizace pouze tohoto stavebniho objektu dojde k navazani mezi km 76,215 a 76,265
do stdvajiciho stavu.

4.2.1.2 Sklonové poméry

Navrh novych sklonovych pomér( vychazi ze stavajiciho stavu. Obecné v zarezech bylo
navrhovano zvyseni nivelety z divodu nedostatku Stérkového loZe pod loznou plochou prazce a
v naspech bylo navrhovdno sniZeni nivelety zdlvodu Uzké koruny ndaspu a tim padem
nedostatecné Sirky draznich stezek. Sklon nivelety koleje kopiruje stavajici stav. Vyskovy rozdil
nivelety koleje je maximalné minus 15 cm a plus 20 cm.

4.2.1.3 Staniceni

Stani¢eni objektu vychazi ze stani¢eni vyhybky €.1 v ZST Nova Pec.

4.2.1.4 Kolejovy rost

V rdmci opravy Zelezni¢niho svrsku dojde k vyméné stavajicich prazcu a kolejnic.

Mezi km 71,519 a 73,275 a mezi km 74,532 a 74,900 budou prazce vyménény za nové betonové
prazce min. délky 2,4 m s rozdélenim ,c“ nebo ,d“ a bezpodkladnicovym upevnénim. Pod
prejezdovymi panely se pouziji betonové prazce B91S/2 s upevnénim W14 s antikorozni Upravou
a prazce budou uloZeny s rozdélenim ,u”.

Mezi km 73,275 a 74,532 a mezi km 74,900 a 76,215 budou prazce vyménény za nové ocelové
prazce Y srozdélenim ,k“ (rozevieni 650 mm). Ocelové praZzce Y jsou doddvany s pruznym
upevnovacim uzlem S15 (svérka Skl 14) a budou dodany ve varianté pro uklon kolejnice 1:40. Pod
prejezdovymi panely se pouziji upeviovadla a ocelové Y praZce s antikorozni Upravou.

Mostnice na mostech v ev. km 71,560 a 72,525 budou ponechdany ve stavajicim stavu.

Tabulka €. 1: Typ prazct

od km do km | délka (m) | material praici | rozdéleni
71,519 72,912 1393 beton C
72,912 73,166 254 beton d
73,166 | 73,275 109 beton c
73,275 74,532 1257 ocel k
74,532 74,628 96 beton c
74,628 74,838 210 beton d
74,838 | 74,900 62 beton c
74,900 | 76,215 1315 ocel k

Stavajici betonové praZzce SB5 budou tfidény a podle jejich technického stavu s nimi bude dale
zachazeno. Investor urdi, které budou ulozeny na misto uréené ST Ceské Budéjovice a které budou
odvezeny a dojde k jejich ekologické likvidaci. Stavajici dfevéné praZzce budou odvezeny a dojde
k jejich ekologické likvidaci.

Kolejnice budou mezi km 71,517 a 76,215 nové tvaru 49 E1. Stavajici kolejnice tvaru S49 mezi km
75,200 a 75,400 budou uloZeny na misto uréené ST Ceské Budé&jovice. Stavajici kolejnice tvaru T
budou odvezeny do Srotu, stejné jako kovové soucasti upevnovacich uzl{.
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4.2.1.5 Kolejové loZe

Vyména Zelezni¢niho svrsku je uvazovana véetné cisténi, resp. vymény Stérkového loze.

Predpoklada se kontinudlni Cisténi Stérkového loze. Predpokladané vyuziti Stérkového loze pro
zpétné poutziti po CiSténi projektant predpoklada 30 %. Po ¢isténi bude kolejového loze doplnéno
novym draznim stérkem fr. 31,5/63 mm ttidy BII.

V zarezu mezi km 72,630 a 72,870, v mistech ZKPP u prejezdl a v mistech polozeni vyrovnavaci
vrstvy mezi stavajici a novou zemni plani se provede odtézeni a nahrazeni kolejového loZze novym
draznim Stérkem fr. 31,5/63 mm tfidy BIl (viz. Tabulka ¢. 2). V téchto mistech bude zaroven
hutnéna zemni plan.

Zbyvajici ¢ast kolejového loze po Cisténi, resp. odtézeni bude recyklovdna a poté pouzita jako
zasypy do zapusténého kolejového loZze nebo do Zelezni¢niho spodku.

Tabulka ¢ 2: Cisténi/vymeéna kolejového loze

od km do km | délka (m) | kolejové loZze | dlivod vymény
71,520 | 71,552 32 vyména ZKPP
71,552 | 71,558 6 most

71,558 | 71,772 214 Cisténi -
71,772 71,821 49 vymeéna ZKPP
71,821 | 72,166 345 Cisténi -
72,166 72,215 49 vymeéna ZKPP
72,215 72,511 296 cisténi -
72,511 72,527 16 most

72,527 72,630 103 cisténi -
72,630 | 72,870 240 vymeéna skalni zarez
72,870 74,196 1326 cisténi -
74,196 74,245 49 vyména ZKPP
74,245 | 75,110 865 Cisténi -
75,110 75,210 100 vymeéna zdvih plané
75,210 | 75,420 210 Cisténi -
75,420 | 75,469 49 vyména ZKPP
75,469 76,215 746 cisténi -

Pfi poutZiti ocelovych prazc(i Y musi byt kolejové loZe v plném profilu konsolidovano pred zfizenim
zavérnych svartd dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem.
Sitka zakladniho kolejového loze s betonovymi praZci bude v koruné €init 2 x 1,700 m (pfipadné

rozsifeni uvedeno v Casti 4.2.1.6 Bezstykova kolej) a minimalni tloustka loZe bude 0,350 m pod
loZnou plochou betonového prazce.

Sitka kolejového loZe s ocelovymi Y praZci bude v koruné €init 2 x 1,300 m a minimalni tloustka
loZze bude 0,300 m pod loZnou plochou ocelového Y prazce.

Kolejové loZe bude provedeno prednostné jako nezapusténé, se sklony boku 1:1,25, na sklonénou
zemni plan o priéném sklonu 5 % (viz. Tabulka ¢. 3).
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Tabulka €. 3: Sklon zemni plané

od km do km | délka(m) | smérsklonu | hodnota sklonu
71,520 71,552 32 vpravo 5%
71,552 | 71,558 6 most

71,558 71,695 137 vpravo 5%
71,695 | 71,820 125 vlevo 5%
71,820 72,511 691 vpravo 5%
72,511 72,527 16 most

72,527 | 73,180 653 vpravo 5%
73,180 | 73,620 440 vlevo 5%
73,620 | 74,160 540 vpravo 5%
74,160 74,400 240 vlevo 5%
74,400 74,900 500 vpravo 5%
74,900 | 75,405 505 vlevo 5%
75,405 75,780 375 vpravo 5%
75,780 | 76,060 280 vlevo 5%
76,060 76,215 155 vpravo 5%

U mostnich objektl a u pfejezdii bude $térkové loze zapusténé. Casteéné zapuiténé loze bude
provedeno nad trativody. Pro dosypavky do zapusténého loZze bude prednostné poufzit
recyklovany material.

Do ZST Nova Pec bude instalovana mobilni recyklaéni linka. Vyzisk po ¢iténi kolejového loze bude
nasledné recyklovan na rtizné frakce dle budouciho umisténi materialu v ramci Zelezni¢niho svrsku
a spodku. Odpad po recyklaci bude odvezen na skladku.

4.2.1.6 Bezstykovd kolej

V fe$eném Useku bude provedena bezstykova kolej dle Pfedpisu SZDC S3/2 v celé délce.

V Usecich s betonovymi praZci se provede rozsifeni nebo nadvyseni tvaru kolejového loze dle
Predpisu SZDC S3/2, budou pouZity také prazcové kotvy.

Mezi km 72,088 a 72,511, mezi 72,943 a 73,135 a mezi km 74,649 a 74,818 dojde k rozsifeni tvaru
kolejového loZe na vnéjsi strané oblouku na hodnotu 1750 mm a k nadvySeni o 100 mm. Od km
74,665 do km 74,802 bude umisténa na kazdy 3. betonovy prazec prazcova kotva.

V Usecich s ocelovymi Y prazci se rozsifeni nebo nadvyseni tvaru kolejového loZe neprovadi, nejsou
pouZzivany ani prazcové kotvy.

4.2.1.7 Vystroj trati

Bude vymeénéna vystroj trati. Budou osazeny nové Zelezobetonové stanicniky, tabulové
stani¢niky, navésti Stoupani traté a Klesani traté dle Predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis. Zluté tabulové stani¢niky budou umistény min. 700 m pred prejezdem s PZZ z diivodu
vyhledového zvyseni rychlosti na vice nez 60 km/h. Vzhledem k ponechani stavajici rychlosti
budou ponechany rychlostniky a predvéstniky ve stavajicim stavu. Stdvajici stanicniky a
sklonovniky budou odstranény a po roztfidéni budou predany investorovi.
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4.2.1.8 Zabezpelovaci zafizeni

V rdmci praci bude v Useku demontovano zabezpecovaci zafizeni v dotéené c¢asti kolejisté. Po
ukonceni praci na Zelezni¢nim svrSku bude zabezpecovaci zafizeni opét namontovano zpét, a po
prezkouseni uvedeno do cinnosti. Jednd se zejména o pocitace naprav v km 71,542, v km 71,920,
v km 72,426, vkm 74,650, vkm 75,433 a v km 75,456.

13



. X yey TYM DOPRAVNIHO
Oprava trati v useku N. Pec — C. KriZ / \ \\INZENYRSTVI s.r.0.

E.1.1.1.01 Technicka zprava L.@Q N Lonassonee yf Qeatiy’

4.2.2 SO 01-11-01 Usek km 71,517 — 76,215, Zelezniéni spodek

Obsahem ¢asti Zelezniéni spodek je pfedeviim zlepseni stavu odvodnéni a obnoveni draznich
stezek. Odvodnéni bude zajisténo sklonénou zemni plani smérem k nasypu i nasypové Casti
odfezu, nebo k odvodnovacimu zafizeni na zarezové strané drazniho télesa. Navrzené reseni
respektuje polohu hranice drazniho pozemku, stavba se bude odehravat vyhradné na stavajicich
pozemcich. Mimo skalni zafez bude sklon odlehlého svahu 1:1,50.

4.2.2.1 Prikopy

Nezpevnény piikop bude lichobéZznikového tvaru. Dno prikopu bude minimalné 0,35 m pod
okrajem sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku a bude mit Sitku 0,40 m.

Pro zpevnény prikop budou pouzity betonové prikopové tvarnice TZZ4a. Prikopové tvarnice
budou kladeny na podkladni beton C16/20, tl. 0,100 m. Dno zpevnéného prikopu bude minimalné
0,35 m pod okrajem sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Tabulka €. 4: Prikopy

od km dokm | délka(m) | pozice |poznamka
71,698 | 71,794 96 vlevo | nezpevnény
72,894 | 72,952 58 vpravo | nezpevnény
73,280 | 73,379 99 vlevo |nezpevnény
73,745 | 73,825 80 vpravo | nezpevnény
74,068 | 74,160 92 vpravo |nezpevnény
74,250 | 74,305 55 vlevo |zpevnény
74,925 75,004 79 vlevo |zpevnény
75,011 | 75,173 162 vlevo |zpevnény
75,175 75,190 15 vlevo |zpevnény

Ptikop mezi km 71,785 a 71,794 bude vzhledem k zausténi odvodnovaciho Zlabu s mfizi a zadusténi
trativodu odlazdén z lomového kamene min. tl. 100 mm do betonového loze C30/37 min. tl. 100
mm. Dlazba bude vyspdrovand cementovou maltou MC5.

Na pfikop bude navazovat v km 73,379 betonova trouba DN400 délky 7,0 m pro prevedeni pfikopu
pod pozemni komunikaci u prejezdu v ev. km 73,380. Trouba bude podbetonovana betonem
C16/20tl. 0,10 m, bude poloZena ve sklonu 1 % a bude vyusténa u propustku v ev. km 73,388.

Na prikop bude navazovat mezi km 75,004 a 75,011 betonova trouba DN400 délky 7,0 m pro
prevedeni prikopu pod pozemni komunikaci u prejezdu v ev. km 75,006. Trouba bude
podbetonovéana betonem C16/20 tl. 0,10 m.

4.2.2.2 Drdzni stezky

V Useku trati bude provedena Uprava banket(l. Standardni vzddlenost vnéjsi hrany stezky od osy
koleje pfi sklonéné plani télesa Zelezni¢niho spodku v Usecich s ocelovymi prazici Y je 2,6 m.
Standardni vzdalenost vnéjsi hrany stezky od osy koleje pfi sklonéné plani télesa Zeleznicniho
spodku v Usecich s betonovymi prazci je 3,1 m. Ve skalnich zarezech, v odfezech a na mostnich
objektech muze byt nizsi, vidy je vSak zachovan volny schlidny a manipulacéni prostor, ktery v trati
¢ini 2,5 m.

Minimalni Sitka drazni stezky bude 400 mm. V mistech, kde by minimalni Sifka stezky nebyla
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dodrZena pfirozené, dojde k rozsifeni drazni stezky prisypavkou. Budou zfizeny svahové stupné
sitky min. 0,450 m a vysky 0,250 - 0,500 m. Pfisypavka bude provedena z nenamrzavého,
propustného a nesoudrzného materialu a bude hutnéna. Sklon svahu bude 1:1,50.

Stezka bude rozsifena gabiony (0,5 m x 0,5 m) v mistech dle Tabulky ¢.5. Gabiony budou vyplnény
lomovym kamenem dle vzorového listu Z 2.2 a Z 6.11. Gabiony se budou klast na urovnanou
hutnénou zakladovou sparu do suchého betonu C20/25n T50.

Tabulka €. 5: Gabiony

od km dokm | délka (m) | pozice
71,806 | 71,811 5 vlevo
72,445 | 72,511 66 vlevo
72,527 | 72,545 18 vlevo
72,499 | 72,511 12 vpravo
72,527 72,545 18 vpravo
74,395 | 74,465 70 vlevo
74,897 74,902 5 vpravo
75,535 75,655 120 vlevo

4.2.2.3 Odvodrovaci zarizeni

Prikopové zlaby J budou umistény na podkladni beton C16/20 tl. min. 0,15 m. Stykové spary
budou z vnitini strany vyplnény vodotésnou izolaci. Dno ptikopového Zlabu bude umisténo
minimalné 0,35 m pod okrajem sklonéné plané télesa zelezni¢niho spodku. Koryto prikopového
Zlabu bude zakryto pochozi deskou.

Tabulka €. 6: Prikopové zlaby

od km do km | délka(m) | pozice typ
73,389 73,583 194 vlevo J
75,190 | 75,289 99 vlevo J
75,291 75,432 141 vlevo J
75,685 75,780 95 vpravo J
75,785 | 75,855 70 vlevo J

Jako trativodni potrubi bude pouZito trub z PE-HD DN 150 odolnych proti mrazu perforovanych
v horni ¢asti. Budou uloZeny na loZe ze stérkopisku fr. 0/32 tl. 0,050 m. V pfipadé podélného
sklonu mensiho nez 5 promile bude mezi loze ze Stérkopisku a troubu zfizeno podbetonovani
betonem C16/20 tl. 0,100 m. Ryha Sifky 0,500 m bude vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/32.
Oplasténi vyplné ryhy bude provedeno separacni geotextilii min. 200 g/m2. Nad trativodem bude
zfizeno zapusténé kolejové loze.

Jako svodné potrubi bude pouzito trub plnych PE-HD DN 150. Trouby budou uloZeny na loZe ze
Stérkopisku fr. 0/32 tl. 0,050 m.

Trativodni $achty jsou navrZeny plastové DN 400. Sachta bude uloZena na vrstvé $térkopisku fr.
0/32 tl. 0,100 m ve vykopu 1,00 m x 1,00 m. Zasyp Sachty bude proveden propustnym
nenamrzavym materidlem — drcenym kamenivem fr. 16/32. Na spodni dil Sachty bude nasazen
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Sachtovy komin DN 400 z perforované plastové trubky. VySka kominu bude upravena na
poZadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen plastovym poklopem.

Tabulka ¢. 7: Uzaviené odvodniovaci zafizeni

od km do km | délka (m) | pozice typ
71,520 | 71,550 30 vpravo trativod
71,550 | 71,552 2 vpravo | svodné potrubi
71,787 | 71,787 1 vlevo svodné potrubi
71,787 | 71,802 15 vlevo trativod
72,178 | 72,181 3 vpravo | svodné potrubi
72,181 | 72,195 14 vpravo trativod
72,600 | 72,610 10 vpravo | svodné potrubi
72,610 | 72,895 285 vpravo trativod
72,895 | 72,895 1 vpravo | svodné potrubi
73,180 73,275 95 vlevo trativod
73,275 | 73,280 5 vlevo svodné potrubi
74,165 74,214 49 vlevo trativod
74,215 74,245 30 vlevo trativod
74,533 74,628 95 vpravo trativod
74,628 | 74,630 3 vpravo | svodné potrubi
75,435 75,485 50 vpravo trativod
75,485 75,490 6 vpravo | svodné potrubi

Vyusténi odvodnéni bude provedeno volné na svah nebo do pfikopu. Vyust bude odldZzdéna z
lomového kamene min. tl. 100 mm do betonového loze C30/37 min. tl. 100 mm. Dlazba bude
vyspdrovana cementovou maltou MC5.

Tabulka €. 8: Vyusti
km L/P zpusob

71,552 vpravo | nasvah, mostvev. km 71,560

71,787 vlevo |do prikopu

72,178 vpravo | na svah, propustek v ev. km 72,178

72,600 | vpravo |nasvah

72,895 | vpravo |do prikopu

73,280 vlevo |do prikopu

74,214 vlevo |vtokovy objekt

74,215 vlevo |vtokovy objekt

74,630 | vpravo |nasvah, propustekvev. km 74,629

75,490 | vpravo |nasvah

V km 74,214 500 bude vlevo trati umistén novy vtokovy objekt propustku v ev. km 74,214 (viz.
Odstavec 4.2.2.6). Ze stran do néj bude ustit trativodni potrubi, z ¢ela bude otvorem vytékat voda
do stavajiciho propustku v ev. km 74,214.
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4.2.2.4 Navrh praZzcového podloZi

Na vétsSiné useku bude pouzita skladba konstrukce prazcového podlozi ¢. 1A, tedy kolejové loze
bude ulozeno pfimo na sklonénou zemni plan bez konstrukénich ¢i podkladnich vrstev.

Pod prejezdy v ev. km 71,531, v ev. km 71,795, v ev. km 72,192, v ev. km 74,220 a v ev. km 75,445
bude zfizena zesilend konstrukce prazcového podlozi (ZKPP). Jako konstrukéni vrstva bude
pouZita $térkodrt fr. 0/63 (SD 0/63 kv) tl. 200 mm. Jako podkladni vrstva bude pouZita smés
kameniva stmelena cementem (SC 0/22; Csg/10; 450 mm) tl. 450 mm.

Pro ndvrh ZKPP byly pouZity vysledky stavajicich vrtl v oblasti. Vypocet je pfipojen jako Pfiloha
této Technické zpravy. Pfi realizaci ZKPP bude po odtézeni Zeleznic¢niho svrsku a spodku na
uroven budouci zemni plané (rozhrani konstrukéni a podkladni vrstvy) provedena staticka
zatézovaci zkouska. Jeji vysledky budou predany technickému a autorskému dozoru a bude
rozhodnuto, zda projektovana tloustka podkladni vrstvy bude ponechdna nebo bude zmensena.

Mezi km 75,110 a 75,210 bude jako vyrovnavaci vrstva mezi stavajici zemni plani a nové
navrhovanou zemni plani pouZita $térkodrt fr. 0/32 (SD 0/32 kv) z d@ivodu vyssich zdvihG nivelety
koleje.

Tabulka €. 9: Konstrukce prazcového podlozi

odkm | dokm | délka(m) vrstva typ tloustka
71,520 | 71,552 32 konstrukéni SD 0/63 kv 200 mm
71,520 | 71,542 22 podkladni SC0/22, Cs/10 450 mm
71,772 71,821 49 konstrukéni SD 0/63 kv 200 mm
71,787 | 71,806 19 podkladni SC0/22, Cg/10 450 mm
72,166 | 72,215 49 konstrukéni SD 0/63 kv 200 mm
72,181 | 72,200 19 podkladni SC 0/22, Cg/10 450 mm
74,196 | 74,245 49 konstrukéni SD 0/63 kv 200 mm
74,211 | 74,230 19 podkladni SC 0/22, Cg/10 450 mm
75,110 | 75,125 15 konstrukéni SD 0/32 kv 100 mm
75,125 75,195 70 konstrukéni SD 0/32 kv 150 mm
75,195 75,210 15 konstrukéni SD 0/32 kv 100 mm
75,420 | 75,469 49 konstrukéni SD 0/63 kv 200 mm
75,435 | 75,454 19 podkladni SC 0/22, Cg/10 450 mm

4.2.2.5 Zemni prdce a prelozky kabelt

V ramci Uprav Zelezni¢niho spodku probéhne odtézeni materialu v bezprostfedni blizkosti trati
tak, aby byla dodrzena minimalni Sitka drazni stezky. Dale budou ¢istény prikopy, aby plnily svou
funkci. Budou odstranény stavajici betonové sloupky zajistovacich znacek (15 ks) a jiné betonové
objekty, které jiz neplni sv(j ucel (napft. km 73,810).

V Useku dojde k vytyceni kabelovych tras za Gcasti prislusnych spravcu. V mistech, kde dochazi ke
kolizi kabelll a odvodiiovaciho zafizeni pfipadné gabionu, dojde k preloZzce kabel( (viz. Tabulka
¢.10).
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Tabulka €. 10: Prelozky kabell

od km do km | délka (m) L/P spravce sité | kolize premisténi od osy
71,520 71,550 30 vpravo SSZT trativod 3,5m
72,880 | 72,950 70 vpravo SSZT trativod + prikop 3,5 m uvtlrativodu,
6 m u prikopu
73,740 | 73,830 90 vpravo SSZT piikop 4,5m
74,620 74,630 10 vpravo SSZT trativod 3,5m
75,470 75,490 20 vpravo SSZT trativod 3,5m
75,770 | 75,780 10 vpravo SSZT Zlab ) 40m

4.2.2.6 Stavby Zelezni¢niho spodku

Pti stavbé je nutno brat zretel na stavajici propustky a material, ktery pfi stavbé spadd do
prostoru vtokd a vytokd, musi byt neprodlené odstrariovan. VSechny propustky budou Cistény
véetné jejich vtokovych a vytokovych oblasti.

Propustek v ev. km 73,387:
Vtokova ¢ast propustku v km 73,387 bude odlazdéna z lomového kamene min. tl. 100 mm do
betonového loze C30/37 min. tl. 100 mm. Dlazba bude vysparovana cementovou maltou MC5.

Propustek v ev. km 74,214:

Ve stdvajicim stavu se jednd o Zelezobetonovy trubni propustek DN 800 mm s presypavkou, s
betonovymi Cely. Na vtoku se nachazi betonova Sachta nevyhovujicich rozméra, zakryta ocelovou
mftizi. Do Sachty je zausténo odvodnéni pfilehlého prejezdu P1653 a odvodnovaci potrubi
Zelezni¢niho télesa. Prostorové usporadani nad propustkem je polouzaviené, bez zabradli.
Trouby propustku jsou zaneseny z 50% naplaveninami, vytok propustku je také zanesen.
Zelezobetonové Fimsy jsou silné pokryty mechem a vegetaci.

Je navrieno procisténi trub propustku a prostoru vytoku. Rimsy budou ocistény od mechu a
vegetace a sanovany. Vtokova Sachta bude odstranéna a nahrazena novou Zelezobetonovou
Sachtou z betonu C25/30-XC2,XF1, do které bude zausténo nové odvodnéni zelezni¢niho spodku
a odvodnéni komunikace u prejezdu. Novd Sachta bude zakryta kompozitnim rostem se
zajisSténim proti odcizeni.

4.2.2.7 Prejezdové konstrukce

V Useku se nachazi 9 prejezdu. Prejezdy v ev. km 71,531, v ev. km 71,795, v ev. km 72,192, v ev.
km 74,220 a v ev. km 75,445 jsou zpracovany v samostatnych stavebnich objektech v ¢asti E.1.3.

Oprava prejezdu v ev. km 73,380 bude zfizena v ramci tohoto stavebniho objektu. Je navriena
vymeéna stavajici konstrukce za plastbetonové panely pro ocelové prazce Y. Bude se jednat o 6
vnitfnich panell s modulem 0,88 m. Celkova délka prejezdové konstrukce bude tedy 5,28 m.
Panely budou opatfeny nabéhovymi kliny.

Vlevo trati bude poloZen odvodnovaci Zlab s mtizi celkové délky 4,50 m v osové vzdalenosti 4,50
m od osy koleje. Prvni prefabrikat bude koncovy s plnym celem, dalsi uz budou standardni,
prefabrikdty budou mit modul 1,50 m. Voda ze Zlabu bude svedena po sméru stani¢eni do
odlazdéného prostoru vtoku propustku v ev. km 73,387. Odvodnovaci Zlab bude uloZzen na
podkladni beton C16/20 tl. 0,100 m.
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Pfevadéna komunikace je ucelova. Dojde na ni kvyméné vozovky pro plynulé prevedeni
motorovych vozidel prostorem prejezdu. Je navrzena konstrukce D1-N-2-VI-Plll dle TP170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt A SDa 150 mm
Stérkodrt B SDb 150 mm
Celkem 390 mm

Antikorozni upevinovadla budou ochranéna pred polozenim vozovky izolaénimi kryty, aby nebyla
narusena funkce pruznych prvkl v upevnéni.

Oprava prejezdu v ev. km 73,588 bude zfizena v ramci tohoto stavebniho objektu. Je navrzena
vymeéna stavajici konstrukce za plastbetonové panely pro ocelové prazce Y. Bude se jednat o 6
vnitfnich paneld s modulem 0,88 m. Celkova délka prejezdové konstrukce bude tedy 5,28 m.
Panely budou opatfeny nabéhovymi kliny. Dojde k vyméné vystraznych kiza. Nové kfize budou
umistény v osové vzdalenosti 4,0 m.

Vlevo trati bude poloZen odvodnovaci Zlab s mfizi celkové délky 4,50 m v osové vzdalenosti 3,25
m (zacatek Zlabu) az 3,75 m (konec Zlabu) od osy koleje. Posledni prefabrikat bude koncovy s
plnym celem, dalsi uz budou standardni, prefabrikaty budou mit modul 1,50 m. Voda ze Zlabu
bude svedena proti sméru staniceni do prostoru vtoku propustku v ev. km 73,586. Odvodniovaci
Zlab bude uloZen na podkladni beton C16/20 tl. 0,100 m.

Pfevdadéna komunikace je Ucelova. Dojde na ni kvyméné vozovky pro plynulé prevedeni
motorovych vozidel prostorem prejezdu. Je navrZena konstrukce D1-N-2-VI-Plll dle TP170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt A SDa 150 mm
Stérkodrt B SDb 150 mm
Celkem 390 mm

Antikorozni upevinovadla budou ochranéna pred poloZzenim vozovky izola¢nimi kryty, aby nebyla
narusena funkce pruznych prvkd v upevnéni.

Oprava prejezdu v ev. km 75,006 bude zfizena v ramci tohoto stavebniho objektu. Je navrzena
vyména stavajici konstrukce za plastbetonové panely pro ocelové prazce Y. Bude se jednat o 4
vnitfni panely (pro rozsifeny rozchod o 12 mm) s modulem 0,88 m. Celkova délka prejezdové
konstrukce bude tedy 3,52 m. Panely budou opatfeny nabéhovymi kliny.

Pfrevadéna komunikace je ucelovd. Dojde na ni kvyméné vozovky pro plynulé prevedeni
motorovych vozidel prostorem prejezdu. Je navrZena konstrukce D1-N-2-VI-Plll dle TP170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt A SDa 150 mm
Stérkodrt B SDb 150 mm
Celkem 390 mm

Antikorozni upevinovadla budou ochranéna pred polozenim vozovky izolaénimi kryty, aby nebyla
narusena funkce pruznych prvkl v upevnéni.
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Oprava prejezdu v ev. km 75,677 bude zfizena v ramci tohoto stavebniho objektu. Je navrzena
vyména stavajici konstrukce za plastbetonové panely pro ocelové prazce Y. Bude se jednat 0 6
vnitfnich panell (pro rozsiteny rozchod o 12 mm) s modulem 0,88 m. Celkova délka prejezdové
konstrukce bude tedy 5,28 m. Panely budou opatfeny nabéhovymi kliny.

Pfrevadéna komunikace je ucelovd. Dojde na ni kvyméné vozovky pro plynulé prevedeni
motorovych vozidel prostorem prejezdu. Je navrZena konstrukce D1-N-2-VI-Plll dle TP170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt A SDa 150 mm
Stérkodrt B SDb 150 mm
Celkem 390 mm

Antikorozni upevinovadla budou ochranéna pred polozenim vozovky izolaénimi kryty, aby nebyla
narusena funkce pruznych prvkl v upevnéni.

4.2.2.8 Sanace skalnich svahi

Usek km 72,650 — 72,850

Mezi km 72,650 a 72,850 bude oboustranné zajistén skalni zafez. NavrZené technické reseni
stavby je koncipovano tak, aby doslo k trvalému zajiSténi rizikovych svahu se sou¢asnym vysokym
projevem svahovych nestabilit. Technické reSeni sestava v instalaci plosnych prvk( zajiSténi
skalniho svahu. Plosné prvky zajisténi (ocelové sité) budou instalovany na ocistény a upraveny
svah, zbaveny narusujici vegetace. PloSné budou ocelové sité podloZeny protierozni geomatraci.
Sanacni prace budou probihat ¢astecné horolezeckym zplisobem, pfedevsim strojni technikou.

V pribéhu realizace stavby budou dodrZovany veskeré bezpecnostni predpisy a normy. Pred
zahajenim praci bude na kolejisté v dot¢eném Uzemi poloZena geotextilie proti znehodnoceni
materiadlu Zelezni¢niho svrsku. Po ukonceni praci bude geotextilie odstranéna. Po dokonceni
stavby bude okolni dotéené Gzemi uvedeno do plvodniho stavu.

Prace budou provedeny na pozemcich investora. Béhem stavby nebudou dotfena stavajici
vedeni, zaroven dojde k vytyceni a zabezpeceni vsech siti v blizkosti stavby tak, aby nedoslo k
nahodilému poskozeni.

Soubor 01 — Odstranéni vegetace

V rdmci stavby bude na levém svahu odstranéno 13 ks stromu (véetné parezu), jejichz kmeny
jsou priméru D mezi 0,3 m a 0,9 m. Dfevni hmota bude zpracovana stépkovanim a pouZita pro
mulcéovani povrchu svahu pred pokladkou protierozni geomatrace.

Mezi km 72,650 a 72,850 bude odstranéna veSkera naletova vegetace. Naletem jsou minény
dieviny do priiméru kmene D=150mm. Dojde rovnéz k ploSnému odstranéni travin a drnu na
stavajicich svazich s jejich druhotnym vyuzitim. Korfenovy systém naletu bude kompletné
odstranén. Odstranovani korent bude provedeno strojné. Drevni hmota bude na misté
zpracovana Stépkovanim a pouzita pro mulcovani povrchu svahu pred pokladkou protierozni
geomatrace.

Soubor 02 — O¢isténi skalniho svahu

Mezi km 72,650 a 72,750 dojde k Upraveé svahu a odtézeni svrchnich nejvice narusenych zemin.
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OdtéZeni svahu bude provedeno do tloustky 0,15 m. Prace na Upravé svahu bude na misté
koordinovat projektant s ohledem na lokalni povahu svahu. Zdmérem téchto praci je konec¢ny
upraveny terén, srovnany do jednotného pficného sklonu, po délce Useku proménného dle
morfologie svahu. Pracemi dojde k nezbytné Upravé akumula¢niho prostoru v paté. Prace budou
probihat od horni hrany svahu smérem k jeho paté.

Soubor 03 — OdtéZeni zvétralych hmot

Po ocisténi skalniho svahu dojde k odtézeni nestabilnich hornin horolezeckou technikou.
Predpoklada se poutziti strojni techniky (napf. sbijecky a hydraulické kliny DARDA). Rozsah
odtéZeni urci na misté projektant, kubatura do projektu je ur¢ena odbornym odhadem.

Soubor 04 — Zajisténi svahu sitémi

Na pfipravenou plochu se nainstaluje ocelova sit a geomatrace, aby bylo dosazeno zabezpecdeni
skalniho masivu a zabranéno jeho rychlé degradaci a odpadavani rozvolnénych kamen( do
prostoru koleje. Sanacni opatieni nezamezi dalSimu zvétravani a ani nezpomali jeho pfirozeny
proces. Sanacni opatfeni zamezi ¢i velmi vyrazné snizi dopady projevl zvétravani - skalniho
zticeni, pravidelného opadu ulomk a ¢asti ze skalni stény do prostoru pod ni.

Odhalené, ocisténé skalni stény budou zajistény proti vypadavani blokd horniny ocelovymi
kotvami nebo sitémi. Jako kotvy doporucujeme pouZit celozavitové samozdvrtné tyce CKT, délky
2,0 m, primér D=25 mm. Presny rastr kotev bude urcéen dle kompaktnosti skalni stény,
predpoklada se 2,0 x2,0 m. Sité doporucujeme pouZit s velikosti ok 6 x 8 cm.

Pro zachytavani drobnych UlomkUd zvétravajiciho skalniho svahu, které by jinak propadly oky
ocelové sité, bude na skalni sténu poloZena trojrozmérnd protierozni 3D geomatrace z UV
stabilizovaného vysokohustotniho polyetylenu.

Okraje siti budou pfipevnény k obvodovému lanu. Pfitazeni kotvy ke skale se provede pres
pritlacné desky a kotevni matici. V prvni fazi budou pfitlacné desky a matice pouze osazeny tak,
aby drZely sit. Nasledné se napne obvodové lano. Upevnéni kotev ve vrtu bude provedeno
cementovou injektazni suspenzi s vodnim soucinitelem w=0,5-0,6. Suspenze se do vrtu dopravi
pres injektazni hlavu nasroubovanou na konec kotevni tyce. Je tfeba predpokladat s vétSimi
spotfebami smési vzhledem k puklinatosti skaly. Napinaci lano bude vedeno po obvodu daného
Useku navarenymi oky na maticich svornik(. Fixace ke kotevnim ty¢im s okem bude provedena
pomoci lanovych svérek.

Vsechny kotevni prvky budou opatreny zakladnim a vrchnim natérem. Vrchni natér bude matny
RAL 9005.

Usek km 74,540 — 74,620

Mezi km 74,540 a 74,620 bude oboustranné zajistén skalni zarez. V pribéhu realizace stavby
budou dodrzovany veskeré bezpecnostni predpisy a normy. Pfed zahdjenim praci bude na
kolejisté v dotéeném uUzemi polozena geotextilie proti znehodnoceni materialu Zelezni¢niho
svrsku. Po ukonceni praci bude geotextilie odstranéna. Po dokonceni stavby bude okolni dotcené
Uzemi uvedeno do plvodniho stavu.

Prace budou provedeny na pozemcich investora. BEéhem stavby nebudou dotena stavajici
vedeni, zaroven dojde k vytyCeni a zabezpeceni vSech siti v blizkosti stavby tak, aby nedoslo k
nahodilému poskozeni.
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Soubor 01 — Odstranéni vegetace

V ramci stavby bude na levém svahu odstranéno 9 ks stromU (véetné parezll), jejichz kmeny jsou
praméru D mezi 0,3 m a 0,7 m. Dfevni hmota bude zpracovana stépkovanim.

V ramci stavby bude odstranéna veskerd naletovd vegetace. Ndletem jsou minény dreviny do
praméru kmene D=150mm. Dojde rovnéz k ploSnému odstranéni travin a drnu na stavajicich
svazich s jejich druhotnym vyuZitim. Korfenovy systém naletu bude kompletné odstranén.
Odstranovani korenll bude provedeno strojné. Drevni hmota bude na misté zpracovana
Stépkovanim.

Soubor 02 — Ocisténi skalniho svahu

V ramci stavby dojde k Upravé svahu a odtézeni svrchnich nejvice narusenych zemin. Odtézeni
svahu bude provedeno do tloustky 0,15 m vlevo trati, respektive do tloustky 0,20 m vpravo trati.
Prace na Uprave svahu bude na misté koordinovat projektant s ohledem na lokalni povahu svahu.
Zamérem téchto praci je konecny upraveny terén, srovnany do jednotného pri¢ného sklonu, po
délce useku proménného dle morfologie svahu. Pracemi dojde k nezbytné Upravé akumulacniho
prostoru v paté. Prace budou probihat od horni hrany svahu smérem k jeho paté.

4.2.2.9 Ndstupisté

Mezi km 74,050 a 74,160 se nachazi nastupisté zastavky Ovesna. Po smérové a vyskové Upravé
koleje dojde k rektifikaci nastupni hrany dle Pfedpisu SZ S11 Cl. 9. Vzdélenost hrany od osy koleje
musi byt v souladu s projektovou dokumentaci s toleranci pti prejimce praci (+20/-0) mm, za
provozu pak (+50/-0) mm. Vzajemna vyskova vzdalenost spojnice temen kolejnicovych pasl a
horni plochy nastupisté musi byt pfi prejimce praci v koleji dodrzena v hodnotach (-20/+0) mm,
za provozu pak (-30/+0) mm.
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4.3 Provizorni stav

Provizorni stavy nad rdmec realizace samotnych stavebnich praci v kolejisti a pfilehlych
prostorach v obvodu stavenisté se v zasadé neocekavaji.

4.4 Pokyny pro montaz

Pokyny pro montaz jsou dany stavebnimi a technologickymi postupy, montdznimi navody a
doporucenimi zhotovitel( a vyrobcU. Specialni poZzadavky na montaz budou upfesnény po vybéru
zhotovitele stavby.

4.5 Postup vystavby

Postup vystavby predloZi zhotovitel stavby v zavislosti na zvolené technologii vystavby.

4.6 Podminky a naroky na vystavbu

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni tras jednotlivych siti pfislusnymi spravci
a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pripadné objektu. PFi praci v blizkosti téchto siti je
zapotrebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funkcnich inZenyrskych siti, neni mozné
pouZivat stroje. Zemni a bouraci prace je tfeba provadét az do vyvéseni siti ru¢né. V ochrannych
pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo pfiblizeni k
castem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatreni pfi provozu mechanismu pro zemni
prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanismu vyssich nez 3 m, véetné vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt sklddky zemin a nebudou budovany objekty zafizeni

stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanisma.

Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby reseny v rdmci jednotlivych stavebnich objektd. Provede se z ¢asti tésné pred zahajenim
stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z ¢asti pak v priibéhu stavby.

Prekladana vedeni dalich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektl. Ve stavbé se zfizuiji
nova ochrannd pasma inzenyrskych siti navrzenych v technologické ¢asti.
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5 POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI PRACI

Béhem stavby je bezpodminecné nutné pfi veskerych stavebné-montaznich pracich dodrZzovat
veSkeré platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci. Jednou ze zakladnich
povinnosti Ucastnikl vystavby je dodrZovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek
BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na stavenisti a jeho
provadécimi predpisy vCetné ustanoveni zakona €. 262/2006 Sb. Zakoniku prace tykajici se
BOZP. Na pracovistich, na nichZ jsou zaméstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky nebo padu
do volné hloubky je nutné dodrZovat NV ¢. 362/2005 Sb.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protoze se pracuje prevazné v blizkosti provozovanych
koleji. Proto je nutno dbat predevsim na:

- seznameni pracovnikl s predpisy BOZP,

- vybaveni pracovnik(l ochrannymi pomuckami,

stfeZeni pracovnikl bezpecénostnimi hlidkami,

zvysenou opatrnost pii manipulaci s materialem,

vycvicenost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je treba dbat na umisténi skladek materidlu a naradi v souvislosti s prujezdnim prirezem a
koordinovat stavebni prace s Zelezni€nim provozem tak, aby nedoslo k vzdjemnému ohrozZeni
bezpecnosti. V télese drahy je obsazeno mnoistvi podzemnich siti, a proto je nutné pred
zahajenim praci provést vytyceni vSech siti a dodriet podminky sprdvce téchto zafizeni pro
prace v jejich blizkosti. V prfipadé praci, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat
prikaz ,B“, prizplsobit technologii provddéni praci charakteru ohroZeni a zajistit dozor nad
provadénim praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umoznén pohyb verejnosti, je tfeba zajistit bezpectné
provadéni stavby a bezpecnost verejnosti.
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6 NAKLADANI S ODPADY

Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na skladky a
mista urcené v pfiloze B.3. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména
zajistit spravné nakladani s odpady podle prislusnych zakont a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zdkonem ¢.541/2020 Sb. o odpadech v
platném znéni, a déle jeho provadécimi vyhlaskami, napt. ¢.273/2021 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady a ¢. 8/2021 Sb., Katalog odpadu.

Podle tohoto seznamu je pldvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneskodrovani odpadd. PGvodce musi s odpady nakladat
tak, aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon
¢.254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakonl v platném znéni, ...).

Ve smyslu zdkona ¢.541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvoldva negativni vliv
na Zivotni prostredi.

7 POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS-
Balt po vyrovnani.

8 POUZITE NORMY A PREDPISY

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuZito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

e Zdkon o drahach ¢. 266/1994 Sh.

e Zakon o odpadech ¢. 541/2020 Sh.

* Vyhlaska ¢. 273/2021 Sbh. o podrobnostech nakladani s odpady

* Vyhlaska ¢. 8/2021 Sb. o Katalogu odpadi a posuzovani vlastnosti odpadu

*  Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich

*  Vyhlaska ¢.100/1995 Sh., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

*  Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah

e Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah

e Vyhlaska ¢.268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

*  Vyhlaska ¢.398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Projekt stavby ddle respektuje prislusna ustanoveni norem, predpisd, smérnic a Vzorovych
listd ve vztahu ke stavbam Spravy Zeleznic, statni organizace a Ceskych drah, akciova spoleénost,
zejména:

»  CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl
e (SN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

25



. X yey TYM DOPRAVNIHO
Oprava trati v useku N. Pec — C. KriZ / \ \\INZENYRSTVI s.r.0.

E.1.1.1.01 Technick4 zprava BN Cnasisaneyf oy’

e CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah

e (SN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahdch celostatnich, drahdch regionalnich a
vle¢kach normalniho rozchodu

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

e (SN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba

o (SN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

e (SN 743305 Ochranna zabradli

e (SN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

e (SN 375711 Drazni zafizeni - Kiizeni kabelovych vedeni s zelezni¢nimi drahami

e TNZ01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

e TNZ 736334 Oploceni a zabradli na drahach celostétnich a regionalnich

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

e TNZ 375715 Silové kabelova vedeni celostatnich drah

e Pfedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

e Pfedpis SZDC S3/1 Pfedpis pro prace na zelezni¢nim svriku

e Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

e Predpis SZ S4 Zelezniéni spodek

e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 71 a% 710

*  TKP staveb statnich drah v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovéana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC ¢. 11/2006
»,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich” (ve znéni
zmény €. 1 pfilohy €. 1, u¢innost od 1. dubna 2012).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC €.20/2017 ,,Smérnice pro stanoveni
a ¢lenéni investi¢nich nakladu staveb statni organizace Sprava Zeleznic zména ¢. 1“.

ReSeni problematiky materialovych vyzisk( je uréeno Smérnici GR SZDC €. 42/2013 ,,Hospodafeni
s vyziskanym materialem®.
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Obr. 2: Skalni zatez v km 7,00 - pohled o smérustaiéenl
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Obr. 4: Pfejezd v ev. km 7,588
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Obr. 5: Nastupisté v zast. Ovesé v km 7100 - ohléd byroti sméru stanieni
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Obr. 8: Zarez v km 74,600 - pohled proti sméru staniceni
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Obr. 11: Pfejezd v ev. km 5,667 - pohléd proti sméru staniceni
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PRILOHA 1

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Vstupni udaje

Vmax

Provozni zatazeni

Tratova tfida zatizeni
Klasifikace zeminy dle vrtd

Orientacni char. hodnoty modulu pretvarnosti
(dle Pfedpisu SZ S4, Priloha 9, Tabulka 3)

Namrzavost

Vodni rezim

Index mrazu Imn

(dle Pfedpisu SZ S4, Pfiloha 7, Tabulka 1)

Celkova tloustka kolejového loze

Navrhové parametry

Pozadovand unosnost PTZS
(dle Predpisu SZ S4, Priloha 24, Cl. 10)

Konstrukéni vrstva h;

Podkladni vrstva h;

Modul deformace SD 0/63

Modul deformace SC 0/22

(dle Predpisu SZ S4, Ptiloha 6, Tabulka 2)

Soucinitel tepelné vodivosti SD 0/63
Soucinitel tepelné vodivosti SC 0/22
(dle Piedpisu SZ S4, Priloha 7, Tabulka 2)

60 km/h
< 2 mil. hrt/rok
C2

hlina piscita (F3) — ID vrtu 573357
pisek hlinity (S4) — ID vrtu 577500
En=8-10 MPa

nebezpeéné namrzava
pfiznivy
701°C.den

hw = 0,40 m (ocelové Y praice)
hw = 0,55 m (betonové prazce)

Emin,pL =70 MPa

SD 0/63 kv, 200 mm
SC 0/22, Cg/10, 450 mm
Emat,2 = 100 MPa

Emat1 = 140 MPa

A2 = 2,00 W.mL.K?
Ai=1,75 W.mK?

Dovolend tl. promrznuti zemin zemni plané h,dov=0,30 m
Vypocet tnosnosti
Ecn 8

k; = ———=——=10,057

Y Epacr 140
k=11 0% s

2D 03

E

Eozr=—r ch = 53,74 MPa

1-— =X (1 — k1Y) x arctg(k2 X k1704)

Ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (zemni plani) je 53,74 MPa.



PRILOHA 1

E,zp 53,74
ky, = —2%2F — = 0,537
Y Epaca 100
k _h —0’2—0667
27" p 03
E
Eepo=— ezP — 72,77 MPa

1-—x (1 —k1%4) x arctg(k2 x k1704)

Ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu konstrukéni vrstvy (plani télesa Zelezni¢niho spodku) je
72,77 MPa.

Posouzeni Unosnosti

Emin,pL < EepL
70 MPa £72,77 MPa VYHOVUIJE

Vypocet ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi Gicinky mrazu

hpr = 0,045 * VI, = 0,045 *V701=1,19 m

hpr,ZKPP <hg+ zhn,i + zhn,p + hz,dov
hni=ha/ A2 *Asp=0,2/2,0*2,0=0,20 m
hnp=h1/ A1 * Asp =0,45/1,75*2,0=0,51m

horzkpp = 0,40 + 0,20+ 0,51 + 0,30 = 1,41 m

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gicinky mrazu

hpr < hpr,ZKPP

1,19m<1,41m VYHOVUIJE



Ceskéa geologicka sluzba

databdze geologicky dokumentovanych objektl, vypis pofizen dne : 13.09.2022

VRT - ZAKLADNI INFORMACE

Stat

Jazyk

Nazev databaze
ID

Plvodni ndzev

Zkraceny nazev

Rok vzniku objektu
Poskytovatel dat
Hloubka vrtu (m)
Primarni dokumentace
Souradnice X - JTSK [m]

Souradnice Y - JTSK [m]
Zplsob zaméreni X,Y

Vyskovy systém

Ceska republika
Cesky

GDO

573357

S-1

S-1

1957

Ceska geologicka sluzba
3,7

GF P090245
1181199.00

796654.00

digitalizovano z mapy
1:2880

nezaméreno ( odecteno
Z mapy )

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hloubka[m] Stratigrafie Popis

Nadmorska vyska - souradnice Z
Inklinometrie (Y/N)

Ucel

Hydrogeologické Gdaje (Y/N)

Hloubka hladiny podzemni vody
[m]

Druh hladiny podzemni vody
Karotaz (Y/N)

Provedené zkousky

Hmotna dokumentace (Y/N)
Druh objektu

Geologicky profil (Y/N)

Organizace provadeéjici
Organizace blokujici

Blokovano do

732.50

Y
inzenyrskogeologicky
N

1,5

narazena
N

N
kopana sonda [Sachtice]
Y

Vojensky projektovy Ustav
Praha

0.00-0.10 Kvartér humus

0.10-1.50 Kvartér hlina piscity jilovity slabé slidnaty pevny tvrdy, okrova, hnéda

1.50-2.30 Kvartér pisek hlinity ve valounech max.velikost ¢astic 5 cm slabé slidnaty, okrova
2.30-3.70  Kvartér £ABEls

valouny max.velikost ¢astic 6 cm zastoupeni horniny - 20 %

LOKALIZACE V MAPE


http://www.geology.cz/app/asgi/asg.php?item=1&tt_=D&signatura=GF P090245



http://www.geology.cz/app/gdo/?item=2&x=-796654&y=-1181199

Ceskéa geologicka sluzba
databdze geologicky dokumentovanych objektl, vypis pofizen dne : 13.09.2022

VRT - ZAKLADNI INFORMACE

Stat Ceska republika Nadmorska vyska - souradnice Z
Jazyk Cesky Inklinometrie (Y/N)

Nézev databaze GDO Ucel

ID 577500 Hydrogeologické Udaje (Y/N)
Pévodni nézev S-1A {-Ii%o]ubka hladiny podzemni vody
Zkraceny nazev S-1A Druh hladiny podzemni vody
Rok vzniku objektu 1955 Karotaz (Y/N)

Poskytovatel dat Ceska geologicka sluzba Provedené zkousky

Hloubka vrtu (m) 4 Hmotna dokumentace (Y/N)
Primarni dokumentace GF P091618 Druh objektu

Souradnice X - JTSK [m] 1181168.00 Geologicky profil (Y/N)
Souradnice Y - JTSK [m] 796793.00 Organizace provadeéjici

digitalizovano z mapy
1:25000

zameéreno ( systém
neuveden )

Zplsob zaméreni X,Y Organizace blokujici

Vyskovy systém Blokovéano do

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hloubka[m] Stratigrafie Popis
0.00 - 0.50 Kvartér humus

pisek hlinity, Seda pfimés: kfemen

730.00

Y
inzenyrskogeologicky
N

1

narazena
N

N
kopana sonda [Sachtice]
Y

Vojensky projektovy Ustav
Praha

82l = el NSl zula v ostrohrannych Glomcich, pfimés: kiemen
) . pisek sypky velmi slidnaty, Seda

0= Sll NSl zula v ostrohrannych Glomcich

3.50-4.00 Variské stafi vyvrelin zula

LOKALIZACE V MAPE


http://www.geology.cz/app/asgi/asg.php?item=1&tt_=D&signatura=GF P091618
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http://www.geology.cz/app/gdo/?item=2&x=-796793&y=-1181168



